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A lock for doors of motor vehicles or the like includes a lock catch component mounted for movement 
between an initial open position and a fully closed position through an intermediate position and includes 
preliminary and a final abutment. A lock latch component is mounted for displacement between an 
arresting position and a releasing position in which it engages and disengages one of the preliminary 
and final abutment of the lock catch component to hold the latter in and release the same for movement 
out of the intermediate and fully closed position, respectively. An electrically powered auxiliary opening 
drive is designed to cause the lock latch component to disengage the one of the abutments of the lock 
catch component to release the latter for movement toward the initial open position. An electrically 
powered auxiliary closing drive is provided to move the lock catch component from its intermediate into 
its fully closed position and includes a step-down transmission that is connected with the lock latch 
component via a driving element and a coupling interposed between the driving element and the lock 
latch component. The auxiliary closing drive is designed to also be able to act on the lock latch 
component when necessary. A control device first determines the occurrence of an emergency situation 
involving the action on the lock catch component of excessive forces making it necessary to employ the 
auxiliary closing drive to accomplish the disengagement, and then operates the auxiliary closing drive in 
such a manner after a demand for opening the lock has been issued in the emergency situation that it 
acts to disengage the lock latch component from the lock catch component 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

(54) Kraftfahrzeug-TurschloR o.dgl. mit elektrischer Offnungshilfe und Schliefchilfe 

@ Gegenstand der Erfindung ist ein Kraftfahrzeug-Tur- 
schlofc o. dgl. mit einer SchioGfalle (2) und einer die 
SchloGfalle (2) in einer Hauptrast (2a) und einer Vorrast 
(2b) haltenden Sperrklinke (3), mit einem elektrischen Off- 
nungshilfsantrieb (5), der eingeschaltet wird, urn die 
Sperrklinke (3) aus der Hauptrast (2a) Oder der Vorrast 
(2b) der Schloftfalle auszuheben, mit einem elektrischen 
SchlieGhilfsantrieb (6), der eingeschaltet wird, nachdem 
die SchloBfalle (2) eine VorschlieRstellung erreicht hat, 
und die SchloGfalle (2) dann motorisch in die Haupt- 
schiieftstellung uberfuhrt, und mit einer Steuerelektronik, 
wobei der SchliefShilfsantrieb (6) einen elektrischen An- 
triebsmotor und ein Untersetzungsgetriebe (8) aufweist, 
das abtriebsseitig mit einem Antriebselement (9) an der 
SchloGfalle (2) angekoppelt ist, und wobei eine JCupplung 
(10) zur SchloSfalle (2) hin auskuppelbar ist. Die Erfin- 
0 dung richtet sich darauf, daft der Schliefthilfsantrieb (6) 
* auch als Offnungsantrieb betreibbar ist und dazu an der 
Sperrklinke (3) angreift, daB die Steuerelektronik mittels 
eines Sensors feststellt. wenn eine zu einer erhohten Ge- 
genkraft an der Sperrklinke (3) fuhrende Notfallsituation 
eingetreten ist und daB bei Erkennen einer Notfallsituati- 
on die Steuerelektronik bei Anforderung einer 6ffnungs- 
funktion den SchliefShilfsantrieb (6) als Offnungsantrieb 
zum Ausheben der Sperrklinge (3) ansteuert. 
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Beschrcibung 

Die Erfindung betriffi ein Kraft fahrzeug-TurschloB 
o. dgl., in crstcr Linie cin Kraftfahrzeug-SeitcnturschloB, 
ggf. auch cin Kraftfahrzeug-HeckiurschloB, -Hcckklappcn- 5 
schloB odcr -HaubcnschloB. mil den Mcrkmalcn des Ober- 
begriffs von Anspruch 1. 

Kraftfahrzcug-Turschlbsscr mil SchlicBhilfsantrieben 
sind scii lancer Zeit bckannt und werden miulcrweilc auch 
in Mittelklasscfahrzcugcn vcrbreitct. Insbcsondcrc Schnck- 10 
kenradantriebe werden insowcii gcrn eingcsetzi, wcil sic bc- 
sondcrs gcringc Abmcssungcn haben. Ublichcrwcise ist das 
Antricbsclcmcni des SchlicBhilfsantricbs an dcr SchloBfalic 
so angckuppcll, daB die SchloBfalic cincn Frcilauf in Zu- 
ziehrichtung ausfuhrcn kann. Das tragt dcr Talsachc Rech- 15 
nung, daB cin kraftiges Zuschlagcn dcr Kraftfahrzcugtur die 
SchloBfalic vorlaufcnd vor dem Antricbsclcmcni mitnch- 
men konncn soil. 

Normalcrwcisc wird bci cincm moiorischcn, insbcson- 
dcrc clcktromotorischen SchlicBhilfsantricb dicser cinge- 20 
schaltci, nachdem die SchloBfalic zunachsl cine VorschlieB- 
sicllung crrcicht hat. Bci dcr VorschlicBsicllung handelt cs 
sich rcgclmaBig urn die Vorrasi odcr cine gcringfugig hinlcr 
dcr Vorrast in Zuzichrichtung licgende Slcllung (Obcrhub). 
Von don aus wird dann die SchloBfalic cben motorisch in 25 
die HaupischlicBstcllung, rcgclmaBig die Hauptrasl an dcr 
SchloBfalic, iibcrfuhrt. Die Verbringung dcr SchloBfalic mit- 
lels des entsprcchcndcn Antricbsclcmcntcs des SchlicBhilfs- 
aniricbs in die HaupischlicBstcllung ist mil dem Problem 
verbunden, daB bci Stchenbleibcn des Antricbsclemcntcs 30 
vor dcr entsprechenden Krafliibcrtragungsfiache dcr 
SchloBfalic die Kraftfahrzcugtur blockicrt werden kann. 
Auch bcim SchlicBvorgang selbsl, also beim Heranziehcn 
dcr Kraftfahrzcugtur mitlcls des SchlicBhilfsantriebs, kon- 
ncn Notsituationen auftretcn, bcispiclsweisc konncn Glied- 35 
maBen odcr Kleidungsstlicke ctngcklemmt werden. Als im 
Stand dcr Tcchnik bekanntc Losung dicnen mechanische, 
schlussclbctatigte Notausloseelemente (EP-B- 0 496 736) 
odcr manuell vom AuBcnoffnungsgriff her aushebbare 
Kupplungshcbel (DE-A- 38 36 771). 40 

Bei dem bckannien Kraftfahrzeug-TurschloB o. dgl., von 
dem die Erfindung ausgcht (DE-A- 19 714 992), ist eine fiir 
Notfallzwcckc gceignetc Enlkupplungsmoglichkcit fur den 
SchlicBhilfsantrieb vorgeschen, die phnc cin mcchanischcs 
Hincinwirken in die SchloBmcchanik von auBcn her aus- 45 
kommi. Dazu ist bci diescm Kraftfahrzeug-TurschloB in das 
Untersctzungsgclricbc cine clcktromagnctischc Kupplung 
intcgricrt, durch die dcr elektrische Aniricbsmotor mit dem 
Antricbsclcmcni kuppclbar und von diescm cnlkuppclbar 
ist. Auch wahrend des Laufcns des clckirischcn Anlricbs- 50 
motors ist die cingcrucktc clcktromagnctischc Kupplung ab- 
hangig von cincm Auslosckritcrium ausriickbar. Bcvorzug- 
les Auslosckriicrium isi cin Ziehen am AuBcnoffnungsgriff 
(odcr am Inncnbffnungsgriff). wodurch cin clcklrischcr 
Schalivorgang ausgclost wird, dcr zur Enikupplung dcr 55 
clckiromagnctischcn Kupplung fuhrt. Dies cntsprichl dcr in- 
tuiiivcn Aktion. die man auch bci rein mcchanischcn Kraft- 
fahrzcug-Turschlosscm an den Tag legl. um bcispiclsweisc 
bci Einklcmmcn des Mantels bcim Zuzichcn dcr Kraftfahr- 
zcugtur dicsc schncll wicder zu ofTncn. 60 

Im zuvor crlauicrtcn Stand dcr Tcchnik (DE-A- 
19714 992) wird fcrncr crlautcn. daB man als Alicrnativcn 
auch cine Moiorabschallung bzw. Drchrichiungsumkchr des 
clcktrischcn Anlricbsmoiors des SchlicBhilfsantricbs auf- 
grund des Auslbsckrilcriums vorschen konntc. 65 

Fur wciicrcn Stand dcr Tcchnik zu diescm Thcma und 
Ausfuhrungsbcispiclc zu cnisprcchcndcn SchlicBhilfsantrie- 
ben darf insowcit auf die DE-A- 197 14 992 vcrwicscn wcr- 
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den. 

Das zuvor erlautertc, den Ausgangspunkt fur die Lehre 
dcr Erfindung bildende Kraftfahrzeug-TurschloB o. dgl. ist 
im ubrigen ein ElcktroschloB modemer Bauan, bei dem 
auch ein elektrischer Offnungshilfsantrieb vorgesehen ist, 
dcr cingcschalici wird. um die Sperrklinkc aus dcr Hauptrasl 
odcr dcr Vorrast der SchloBfalic auszuheben zum Zwecke 
dcr Turoffnung. Auslosekrilcrium ist hicr cbcnfalls cin Zie- 
hen am Innenoffnungsgriff odcr am AuBcnoffnungsgriff bei 
cntsichcrtcm Kraftfahrzeug-TurschloB o. dgl. Dadurch wird 
dcr clcklrischc Offnungshilfsantrieb angcstcucrt, dcr dann 
so auf die Sperrklinkc wirkt, daB diesc ausgchoben wird. Im 
Grundsatz sind Dctaillosungcn hicrzu bcrcits scil langcr Zeit 
bckannl. u. a. aus dcr DE-A- 29 49 319, dcr ~DE-A- 
32 42 527, abcr auch dcr DE-C- 43 21 5S6 und dcr EP-A- 
0 589 158. 

Bci den clcktromotorischen Aniricbcn fur solchc rein 
clckirisch betriebenen Krafifahrzcug-Tiirschlosscr sind 
durch die Dimcnsionicrung von Motordrchmomcnt, Unicr- 
scizungsvcrhaltnis des Untcrsctzungsgciricbcs und Geome- 
tric von SchloBfalic und Sperrklinkc die Stcllzeiicn und die 
maximal aufzubringende Offnungskraft (Aushcbckrafi) an 
dcr Sperrklinkc fcstgclcgt. Im Normalbctricb bci intaktcm 
Kraflfahrzcug und vollcr Spannung des Bordnctzcs kann 
man mil cincm cinstufigen Untersctzungsgclricbc das Krafl- 
fahrzcug-TiirschloB inncrhalb cincr vorgcgcbcncn Zeit- 
spannc von 150 ms bis zu eincr Gcgcnkraft von ca. 1000 N 
an dcr SchloBfalic offnen. Untcr besondcren Bcdingungen 
(Vcrcisung. Unfall od. dgl.) konncn abcr an dcr SchloBfalic 
wcscntlich hbherc Krafte wirken, so daB dann die Sperr- 
klinkc nicht mehr ohnc wcitcres ausgchoben werden kann. 
Auch in cincm solchen Fall soil cin clcklromoiorisch angc- 
Lricbcncs Kraflfahrzcug-TiirschloB in ahnlichcr Charaklcri- 
siik wic ein rein mcchanisch wirkendes Kraftfahrzeug-Tur- 
schloB vcrglcichbare Krafic bci immcr noch akzcptablcn 
Stcllzeiicn ubcrwinden. Das soil auch bci gcringcr Span- 
nung des Bordncizes odcr gcringcr Spannung dcr oben an- 
gegebenen Rcscrvebatieric noch rcalisicrbar scin. Man muB 
dabci aber bcriicksichtigcn, daB in cincm solchen Notfall 
Gegcnkraftc von bis zu ca. 7500 N an dcr SchloBfalic vorlic- 
gen konncn. Man kann sich vorsicllcn, wclchc hohc Rci- 
bung bcim Ausheben der Sperrklinkc dann ubcrwunden 
werden muB. 

Auch die zuvor erlauterte Problcmstcllung isi bcrcits cr- 
kannl und mil Losungsansatzcn angegangen worden. Ein cr- 
stcr Losungsansatz bcstchl in cincm zweistufigen Gctricbc 
fiir den Offnungshilfsantrieb, das im Normalbctricb nur in 
cincr Drchrichtung, dcr Normaldrchrichiung, arbcitci und 
mit geringem Unicrsclzungsvcrhalinis auf die Sperrklinkc 
wirkt t im Notfallbclricb jedoch in dcr cnigcgcngcsctztcn 
Drchrichiung, dcr Notfalldrchrichtung, arbciici und mil 
dcullich groBercm Unicrsclzungsvcrhalinis auf die Sperr- 
klinkc wirkt. Trill cine crhohic Gcgcnkrafi an dcr SchloB- 
falic auf, die als Notfall angeschen werden kann, so stclll 
das cin Sensor am clcklromoiorischcn Anlricb fest, revcr- 
sicn den clcklromoiorischcn Anlricb und laBl dicscn in dcr 
cnigcgcngcsciztcn Drchrichiung. dcr Nolfalldrchrichlung 
arbcitcn. In dicser hat das Unlcrsci/.ungsgciricbc cin hohcrcs 
Unicrsclzungsvcrhalinis. so daB die Sperrklinkc mil groBc- 
rcr Sicll/.cil abcr hinrctchcndcr Kraft fiir dicscn Notfall gc- 
offnci werden kann. 

Bci dcr zuvor crlauicncn antricbslcchnischcn Konzcption 
(DE-A- 197 10 531), die bci dem den Ausgangspunkl bil- 
denden KraflfahrzcugiurschloB mil Offnuncshilfc und 
SchlicBhilfc cingesctzt werden kann (DE-A- 1197 14 992). 
muB die clcklronischc Stcucrung crkennen, wann die Drch- 
richtung des clcktromotorischen Antricbs umgckchn wer- 
den muB. Bcispiclsweisc kann das dann dcr Fall scin, wenn 
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nach cincr fcsigclcgten Zcit nach Ausloscn dcs Offnungsbe- 
fchls die Spcrrklinke nicht ausgehoben worden ist, wenn 
cine zu hohe Stellkraft erkannt wird (der Antriebsmotor 
zicht hoheren Strom als zulassig. die Drehzahl dcs Antriebs- 
motors Talk ab). wenn ubcr den an sich bekannten Crashscn- 
sor einc Unfallsituation erkannt worden ist, wenn durch 
Spannungsabfall am Bordnetz Oder besonderc Umecbungs- 
bedtngungen die Lcistung dcs elektrischen A ntricbs motors 
zu gcring ist. wenn auf die Noifall-Encrgievcrsorgung um- 
gcschaiici worden ist. 

Ein akernativcr Ansatz fur cine Losung des Problems der 
hohen aufzubringenden Offnungskrafic im Notfall besteht 
in der Einrichtung cincs Fcdcrkraftspcichcrs, der bei Ruck- 
lauf dcs Offnungshilfsaniriebs von der Offnungsstellung in 
die SchlicBstcllung gespannt wird und bci Vorlauf dcs Off- 
nungshilfsantriebs von der SchlicBstellung in die Offnungs- 
stcllung die Vorlaufhcwcgung und die Aushebcbcwegung 
der Spcrrklinke mil seiner Fcdcrkraft untcrstutzt (DE-C- 
197 25 416). 

SchlicBlich ist cs aus bcreils oben diskuticrtcm Stand der 
Tcchnik bckannt, den SchlicBhilfsantricb glcichzcilig bci 
umgekchrter Drchrichtung als Offnungshilfsantricb 2u nut- 
zen (DE-C- 43 21 586; DE-A- 32 42 527; EP-B- 
0 496 736). Da der SchlicBhilfsantricb rcgclmaBig wesent- 
lich starker dimensionien ist als der Offnungshilfsantricb, 25 
crrcicht man damn bci richtiger Auslcgung dcs Untcrsei- 
zungsgctricbes die ftir den Notfall crfordcrlichcn Aushcbc- 
krafic an der Spcrrklinke. Man muB abcr bci den im Stand 
der Tcchnik bekannten Losungcn aufwendige Gctricbc- 
und/odcr Hcbclkonstruktioncn einsetzen, um die untcr- 30 
schicdlichcn Krafiwirkungsrichtungcn zu rcalisicrcn. Der 
Lchrc licgt das Problem zugrundc anzugeben, wic cin Kraft- 
fahrzcug-TurschloB o. dgl. der gattungsgcmaBen An kon- 
struktiv wcitcr vcrcinfacht und verbessert werden kann, ins- 
besonderc untcr Berucksichtigung dcrerhohten Gcgcnkraftc 35 
an der SchloBfalle in Notfallsituationen. 

Die zuvor aufgczcigtc Aufgabc ist bci cincm Kraflfahr- 
zcug-TurschloB o. dgl. mit den Merkmalcn dcs ObcrbcgrifTs 
von Anspruch 1 durch die Mcrkmalc dcs kennzcichncndcn 
Tcils von Anspruch 1 gelost. Voneilhaftc Ausgcstaltungcn 40 
und Wciterbildungcn sind Gcgcnstand der Untcranspruchc. 
Anspruch 7 beschrcibt cine ncbcngcordncte Losung, 

ErfindungsgemaB wird die an sich bekanntc Tatsachc aus- 
genutzt, daB im Rcgclfall der SchlicBhilfsantricb auf hohcrc 
Antricbskraftc hin ausgclcgt ist ais der Offnungshilfsan- 
tricb. Das wird crflndungsgcmaB dadurch genutzt, daB der 
SchlicBhilfsantricb gcwisscrmaBcn als "Notfall-Offnungs- 
amricb" cingesctzt wird. Der SchlicBhilfsantricb wird in sei- 
ner Zusatzfunktion als Offnungsanirieb nur in cincr Nolfall- 
situation genutzt, um die hoheren Aushcbckrafic an der 
Spcrrklinke aufbringen zu konncn. Dabci nimml man dann 
cine ggf. dcutlichc hohcrc Offnungs-Zciidaucr in Kauf. 
Dicsc Zwcitnutzung dcs SchlicBhilfsantricbs trot/. Vorhan- 
denscin cincs Offnungshilfsantriebs ist cine Bcsondcrhcil 
der Lchrc der Erfindung. 

In der ncbcngcordnctcn Alternative wird von der Er- 
kenmnis crfindcrisch Gcbrauch gcrnacht, daB die hohen 
Aushcbckrafic im Notfall durch die Rcibung der Slirnscitc 
der Spcrrklinke an der cntsprcchcndcn Gcgcnflachc der 
SchloBfalle vcrursacht werden. Dicsc Rcibung wird dadurch 
hcrabgcsct/l. daB crflndungsgcmaB bci Erkcnncn cincs Not- 
falls, also Erkcnncn dcs Auftrcicns zu hohcr Aushcbckrafic, 
zunachst der SchlicBhilfsantricb in seiner normalcn Arbcits- 
richtung. also in SchlicBrichlung angclricbcn wird, so daB 
die SchloBfalle den ublichcn, geringfugigen Ubcrhub aus- 
fuhrt. Wahrcnd dieses Ubcrhubs wird die Spcrrklinke an der 
Stimflachc cntlastct, die Aushcbckrafic sinken schlagartig, 
der Offnungshilfsantricb kann die Spcrrklinke ausheben. 
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Bci der zuletzt genannten Alternative ist allcrdings zu bc- 
rucksichtigen. daB man daftir sorgen muB. daB die SchloB- 
falle die Offnungsstellung sicher crreicht, insbesondcre 
durch OfTcnhalten der Spcrrklinke bis die SchloBfalle die 
5 Offnungsstellung crrcicht hat, 

Im folgcndcn wird die Erfindung anhand einer lediglich 
Ausfuhrungsbcispiel darstellcnden Zcichnung nahcr crlau- 
tea. In der Zcichnung zcigt 

Fig. 1 in schcmaiischcr Darstellung cin Ausfuhrungsbci- 
10 spiel cincs Kraftfahrzcug-Turschlosses, dargcstcllt ate Sci- 
tcnturschloB. alic Funktionstcilc in VorschlicBstcllung, 

Fig. 2 cin crstcs Ausfiihrungsbcispicl cincs crflndungsgc- 
maBcn Kraftfahrzcug-Turschlosses in cincr Fig. 1 entsprc- 
chenden, jedoch um vcrschicdenc andcrc Tcile reduzicnen 
»5 Darstellung, die SchloBfalle im HauptschlicBstcllung, 

Fig. 3 das Krafifahrzcug-TiirschloB aus Fig. 2 nach cr- 
folgicr Offnung, die SchloBfalle nunmchr in VorschlicBstcl- 
lung, 

Fig. 4 cin zwcites Ausfuhrungsbcispiel cincs crfindungs- 

20 gcmaBcn Kraft f ah rzcug-Tiirsch losses in cincr Fig. 2 cnt- 
sprcchcndcn Darstellung. 

Fig. 5 cin drmcs Ausfuhrungsbcispiel eincs crfindungsgc- 
maBcn Krafifahrzcug-Ttirschlosscs in Fig. 2 cntsprcchcndcr 
Darstellung. 

Die Zcichnung zcigt schematisch cin Krafifahrzcug-Tur* 
schloB o. dgl. in Form cincs Kraflfahrzcug-Scilcniurschlos- 
scs. Es gcltcn die Aufwcitungcn, die im allgcmcincn Teil der 
Bcschrcibung angesprochen worden sind. 

Fig. 1 zcigt zunachst das Kraftfahrzcug-TurschloB o. dgl. 
in cincm Ubcrblick mit cincm Gchausc 1 und cincr darin 
schematisch angcdcutctcn SchloBfalle 2, hicr in Form eincr 
Gabcl-Drchfallc. In Fig. 1 angcdcutcl ist cine Spcrrklinke 3, 
die hicr die SchloBfalle 2 in cincr Vorrast 2b halt, in Haupt- 
schlicBstcllung in cincr Haupirast2a halicn wurdc. 

Vorgeschcn ist cin clcktrischcr Offnungshilfsanlrieb 5, 
der hicr nur pauschal angesprochen wird, dessen Einzelhci- 
tcn also nicht nahcr crlautcn werden miissen. Mitiels dcs 
elektrischen Offnungshilfsantriebs 5 kann jcdcnfalls die 
Spcrrklinke 3 aus der Hauptrast 2a odcr der Vorrast 2b der 
SchloBfalle 2 ausgchoben werden. 

Fcmcr vorgeschcn ist cin clcktrischcr SchlicBhilfsantricb 
6, der ctngcschaltct wird nachdem die SchloBfalle 2 cine 
VorschlicBstcllung crrcicht hat, und die SchloBfalle 2 dann 
moiorisch in die HauptschlicBstcllung ubcrfuhrt. Der 
- SchlicBhilfsantricb 6 wcisl cincn hicr nicht wcitcr dargc- 
stclltcn elektrischen Antricbsmotor sowic cin durch den dar- 
gcstcllicn Exzcntcrantricb rcvcrsicrtcs Untcrsctzungsgc- 
triebe 8 auf, an dessen Exzcntcr millcls cincs Lagcrzapfcns 
7 cin Aniricbsclcmcni 9 gclagca ist, das scincrscils dann 
50 wicder an der SchloBfalle 2 angckoppcli isi. Lcizicrcs gc- 
schicht hicr dirckt millcls cincs Mitnchmcr/.apfcns 2c an der 
Drchfallc 2, der wahrcnd der SchlicBbcwcgung von cincr 
Anlagckantc 9a am Aniricbsclcmcni 9 vorgeschoben wird, 
so daB die SchloBfalle 2 ihrc gewunschic Drchbcwcgung in 
55 SchlicBrichlung ausfuhn. 

Im dargcstcllicn Ausfuhrungsbcispiel isi zwischen dem 
Untcrsct/ungsgctricbc 8 und der SchloBfalle 2 cine Kupp- 
lung 10 rcalisicrt. die auskuppclbar ist. um die im allgcmci- 
ncn Tcil der Bcschrcibung crliiuicncn Schwicrigkcilcn bci 
60 cincm Notfall odcr Ausfall der Einrichtung zu bcrucksichli- 
gen. Tcil dicscr Kupplung 10 isi im dargcsiclllcn Ausfuh- 
rungsbcispiel das bcrciis crlauicnc Aniricbsclcmcni 9. 

Fig. 1 zcigt cin Kraftfahr/.cug-TiirschloB o. dgl. der 
grundsaizlich in Rcdc stehenden An. das abcr die crfin- 
65 dungsgcmaB besonders rclcvanicn Mcrkmalc noch nichl 
aufweist. Ein crstcs Ausfuhrungsbcispiel der Erfindung ist 
hingegen in Fig. 2 dargcsiclli. Hicr sind diverse Tcilc wcg- 
gclasscn, die in Fig. I dargcsiclli, abcr fiir die konkretc cr- 
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findungsgcmafic Funktion nicht von Bcdeutung sind. 

In Fig. 2 crkcnnt man, daB dcr SchlicBhilfsantricb 6 auch 
als Offnungsantrieb bctreibbar ist. Dazu grcift dcr SchlieB- 
hilfsantrieb 6 nicht nur an dcr SchloBfaJle 2, sondem erfin- 
dungsgcmaB auch an dcr Spenklinke 3 an. Das ist im darge- 
stcllcen Ausfuhrungsbcispicl dadurch realisicn. daB am An- 
tricbselcmcnt 9 cin Mitnchmcr 9b angebracht ist. dcr im dar- 
gcstclltcn Ausfuhrungsbcispicl unmittcibar an cincm Mit- 
nchmcr 3a dcr Sperrklinke 3 angreift. 

Die Funktion ist nun so, daB die Steuerclcktronik, die ja 
hicr nicht wciicr dargcstcllt ist, mittcls eincs Sensors fest- 
stcllt, wenn cine zu cincr crhohten Gegcnkrafi an dcr Sperr- 
klinke 3 fuhrendc Notfallsituation cingctrclcn ist. Obcr die 
vcrschicdcncn, nicht abschlicBcnd genanntcn Alternatives 
wic man cine sotchc Feststcllung treffen kann, finden sich 
im allgcmcincn Tcii dcr Bcschreibung ausruhrlichc Darlc- 
gungen. Wird eine solchc Feststcllung beispiclsweise da- 
durch gciroffcn, daB dcr Offnungshilfsantricb 5 cingcschal* 
let wird, abcr dcr clcktrischc Antricbsmotor 11 (Fig. 1) des 
Offnungshilfsantricbs 5 bcim Bcginn dcr Aushebebewe- 
gung dcr Sperrklinke 3 cincn zu hohen Strom zicht, so wird 
hicr die Kupplung 10 durch Anhcbcn des Anlricbsclemcnts 
9 ausgckoppclt, wcitcrcs passicrt abcr zunachst nicht. Dcr 
Offnungshilfsantricb 5 lcistct also im dargcstclltcn Ausfuh- 
rungsbcispicl dann nur dicsc Auskupplung, danach steuca 
die Steuerclcktronik den SchlicBhilfsantricb 6 als Offnungs- 
antrieb zum Aushcbcn dcr Sperrklinke 3 an. 

Im in Fig. 2 dargestclitcn Ausfuhrungsbcispicl fiihrt das 
dann dazu, daB dcr SchlicBhilfsantricb 6, dcr hicr nicht rc- 
vcrsicrend arbcitct und nach Ubcrfuhren dcr SchloBfalle2 in 
die HauptschlicBstcllung in cincr dcutlich vor dcr Aus- 
gangsstcllung licgenden Offnungs-Bereitschaftsstellung 
(Fig. 2) stehen gcblicbcn ist, in glcichcr Drehrichtung wic- 
dcr cingcschaltci wird und nun in die Ausgangsstellung zu- 
riickkehn, Dabei wird mittels des Mitnehmcrs 9b der Mit- 
nehmer 3a an dcr Sperrklinke 3 in Fig. 2 nach rechts oben 
bewegt und dadurch die Sperrklinke 3 ausgchoben. 

Die Entkupplungs-Bcwegung fur die Kupplung 10 ist im 
ubrigen mittels eines Pfeils in Fig. 2 angedcutet. 

In Fig. 3 hat die Sperrklinke 3 die Vorrast 2b dcr SchloB- 
fallc 2 crrcicht, sie ist dort wieder eingefallcn. Dies ent- 
sprichl eincr Konzeption, bei der es nur um die Entlastung 
dcr Sperrklinke 3 gent. Sobald die hohen Gegenkrafte an dcr 
Sperrklinke 3 durch Entlastung abgebaut sind, kann dann 
wicder dcr normalc Offnungshilfsantricb 5 in Wirkung tre- 
tcn. 

Dcmgcgcnubcr kann man naturlich auch vorschen, daB 
die Sperrklinke 3 solangc angchoben gehahen wird, bis die 
SchloBfaIlc3 ihrc Offnungsstcllung crrcicht hat. 

Fig. 1 zcigt noch ctwas genauer die Konstruktion dcr 
Kupplung 10 untcr EinschluB des Anlricbscicmcntcs 9 im 
dargcstclltcn Ausfuhrungsbcispicl. Man crkcnnt am Ab- 
tricbsclcmcnt 12 des Untcrsctzungsgctricbcs cincn Ent- 
kupplungshcbcl 13. dcr untcr Wirkung cnlsprcchcndcr ggf. 
bogenformige Kulisscn 14. 15 die Aushcbcbcwcgung des 
Anlricbsclemcnts 9 als Tcil dcr Kupplung 10 bewirkt. Dicsc 
Konzeption ist Gcgcnsiand cincr parallclcn. noch nicht vcr- 
offcntlichicn Palcntanmcldung dcr Anmcldcrin. 

Fig. 3 zcigt im ubrigen die Ausgangsstellung des SchlicB- 
hilfsantricbs 6 des dargcstclltcn Ausfuhrungsbcispicls. 

Fig. 4 zcigt cin andcrcs Ausfuhrungsbcispicl. bci dem das 
Anlricbsclcmcnt 9 sich nicht qucr iibcr SchloBfallc 2 und 
Sperrklinke 3 crstrcckl und don cine dircklc Ankopplung 
zur Sperrklinke 3 crlaubt, sondem bci dem die Sperrklinke 3 
cincn zweiten Arm 3c aufweist, mil dem sic in den Bcrcich 
des Lagcrzapfcns 7 des SchlicGhilfsanlricbs 6 rcichl. Hicr isl 
cs dcr Lagcrzapfcn 7, dcr das Aushcbcn dcr Sperrklinke 3 
iibcr den Arm 3c dann bewirkt, wenn dcr Lagcrzapfcn 7 
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weiter entgegen dem Uhrzcigersinn gedrcht wird. Dcr 
SchlicBhilfsantricb 6 arbeitct hter also nicht revcrsierend. 
Nach Ubcrfuhren dcr SchloBfallc 2 in die HauptschlieBstcl- 
lung blcibt viclmehr auch hicr der SchlieBhilfsantrieb 6 in 

5 eincr Offnungs-Bereitschaftsstellung (Stcllung in Fig. 4) 
stehen. die naturlich dcutlich vor der Ausgangsstellung 
liegt. Nach Aushebcn dcr Sperrklinke 3 kann dann dcr 
SchlieBhilfsantrieb 6 wieder seine Ausgangsstellung errci- 
chen, die in Fig. 3, wenn auch bcim andercn Ausfuhrungs- 

10 bcispicl dargcstcllt ist. 

Auch hicr gill, daB die Kupplung 10 wichlig ist, damit die 
Offnungsbcwcgung der SchloBfallc 2, die nach dem Aushc- 
bcn dcr Sperrklinke 3 moglich ist, nicht durch das Antricbs- 
clemcnt 9 des SchlicBhilfsantricb 6 wiedcrum behindert 

15 wird. 

Einc wcitcrc Variantc ist in Fig. 5 dargcstcllt. Hicr ist vor- 
geschen, daB dcr SchlieBhilfsantrieb 6 revcrsierend arbeitct, 
nach Ubcrfuhren dcr SchloBfallc 2 in die HauptschlieBstcl- 
lung (odcr nach cincr zwischcnzcitlichcn Untcrbrcchung dcr 

20 Bcwcgung) in die Ausgangsstellung zuriickkehri und von 
don aus mil umgekchner Drehrichtung als Offnungsantrieb 
das Aushcbcn dcr Sperrklinke 3 bewirkt. 

Hicr ist wiedcrum cine Sperrklinke 3 mil cincm sich in 
den Bcwcgungsbcrcich des Lagcrzapfcns 7 crstrcckcndcn 

25 Arm 3c vorgeschen. Gestrichclt dargcstelii ist das, was zu- 
vor erlauten worden ist, namlich der in umgekchner Dreh- 
richtung zum Zweckc der Offnung laufendc Lagcrzapfcn 7, 
zu dem cine entsprechende Nase 3d am Arm 3c dcr Sperr- 
klinke 3 korrespondicrt. Durch Anlaufen des Lagcrzapfens 7 

30 an dcr Nasc 3d mil einer Drehrichtung im Uhrzcigersinn 
kann die Sperrklinke 3 aus der SchloBfallc 2 ausgchoben 
werden. Im ubrigen bietet aber das Ausfuhrungsbcispicl aus 
Fig. 5 die nicht gestrichclt dargcstellte Variantc zusatzlich, 
die in Verbindung mil Fig. 4 bcrcits diskuticrt worden ist. 

35 Das in Fig. 5 dargcstellte Ausfuhrungsbcispicl laBl sich 
dahingchend kompletticrcn, daB eventuell sogar auf den 
Offnungshilfsantricb 5 ganzlich verzichtet werden kann. 
Das hat die im allgemeinen Teil der Bcschreibung zum 
Stand der Technik erlautenen Vorteile des VVcgfalls eincs 

40 konkreten Anlriebs. In diesem Fall wiirde dann dcr SchlieB- 
hilfsantrieb 6 immer auch fiir die Offnungsfunktion genutzt, 
wobci man hicr sogar wahlwcise mil einem reversierenden 
odcr einem nicht reversierenden Ansteucrn des SchlicBhilfs- 
antricbs 6 arbciten konntc. 

45 Nicht dargcstcllt ist in dcr Zcichnung cine Variante, bci 
dcr cine andcrc An dcr Ansteucrung des SchlicBhilfsan- 
triebs 6 crfolgt. Dicsc Variantc kann man sich beispiclsweise 
untcr Hcranzichung von Fig. 1 ohnc wcilcrcs vorstcllcn. 
Hicr ware dann vorgeschen, daB die Steuerclcktronik mit- 

50 tcls eincs Sensors fcststcllt, wenn cine zu cincr crhohten Ge- 
gcnkrafi an dcr Sperrklinke 3 fuhrendc Notfallsituation cin- 
gctrclcn isl. daB bci Erkcnncn cincr Noifallsituaiion die 
Steuerclcktronik bci Anfordcmng cincr Offnungsfunktion 
den SchlicBhilfsantricb 6 in SchlicBrichtung anslcucn. so 

55 daB dicscr die SchloBfallc 2 in cincm geringen Qbcrhub be- 
wegt und die Anlagcflachc dcr Sperrklinke 3 an dcr SchloB- 
fallc 2 cntlasict und daB dcr Offnungshilfsantricb 5 bci cm- 
lastcicr SchloBfallc 2 die Sperrklinke 3 aushcbi. Hicr sind 
auch die vcrschicdcncn im allgcmcincn Tcil dcr Bcschrci- 

60 bung crliiuicncn Variantcn denkbar. 

SchlicBlich cmpfichU cs sich ganz gcncrcll, daB dcr Off- 
nungshilfsantricb S die Sperrklinke 3 solangc angchoben 
halt, bis die SchloBfallc 2 ihrc komplcllc Offnungsstcllung 
crrcicht hai. Dann wird cin Einfallcn in dcr Vorrast wic in 

65 Fig. 3 dargcstcllt vermicden. Das Einfallcn in dcr Vorrast 
gcmaB Fig. 3 hai allcrdings wiedcrum die Moglichkcti, dann 
mil dcr Ansteucrung des Offnungshilfsantricbs 5 in norma- 
Icr Wcisc fonzufahrcn. 
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Patcmanspriichc 

1. Kraftfahrzcug-TiirschloB o. dgl. 

mit cincr SchloBfallc (2) und eincr die SchloBfalle (2) 
in einer Hauptrast (2a), 5 
und cincr Vorrast (2b) haltcnden Spefrklinkc (3), 
mit cincm clektrischcn Offnungshilfsantricb (5), der 
cingcschaltct wird. urn die Sperrklinkc (3) aus der 
Hauptrasi (2a) odcr der Vorrasi (2b) der SchloBfallc 
auszuheben, 10 
mil eincm clektrischcn SchlicBhilfsantricb (6), der ein- 
gcschailct wird, nach dem die SchloBfallc (2) einc Vor- 
schlicBstcllung crrcicht hat, und die SchloBfalle (2) 
dann moiorisch in die HauptschlicBstcllung uberfuhrt, 
und mit cincr Stcucrclckironik, 15 
vvobci der SchlicBhilfsantricb (6) cincn clektrischen 
Aniricbsmotor und cin Unlcrscizungsgciricbc (8) auf- 
wcisi, das abtricbsscitig mil einem Antricbsclcment (9) 
an der SchloBfallc (2) angckoppclt isl, und 
wobci cine Kupplung (10) zur SchloBfallc (2) hin aus- 20 
kuppclbar isl, dadurch gekennzeichnet, 
daB der SchlicBhilfsantricb (6) auch als Offnungsan- 
tricb bcircibbar isl und dazu an der Sperrklinkc (3) an- 
grci ft, 

daB die Stcucrclckironik mittels cincs Sensors fest- 25 
stclll, wenn cine zu cincr crhohtcn Gcgcnkraft an der 
Sperrklinkc (3) fuhrende Notfallsiluation cingetrclen 
ist und 

daB bci Erkcnncn eincr Notfallsiluation die Steucrelek- 
tronik bci Anforderung cincr Offnungsfunktion den 30 
SchlicBhilfsantricb (6) als Offnungsanlricb zum Aus- 
heben der Sperrklinkc (3) ansieuert. 

2. Kraftfahrzcug-TiirschloB o. dgl. nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, daB vor odcr bci Bcginn der 
Anstcucrung des SchlieBhilfsantriebs (6) als Offnungs- 35 
antricb die Kupplung (10) ausgekuppclt wird. 

3. Kraftfahrzcug-TiirschloB o. dgl. nach Anspruch 1 
odcr 2, dadurch gekennzeichnet, daB die Kupplung 
(10) ein mcchanisches, zum Auskuppcln aushebbares 
Kuppclclcment aufweist, das durch einc entsprechend 40 
gesteucrte Belatigung des Offnungshilfsanlricbs (5) 
aushebbar ist, und daB die Steucreleklronik bei Erken- 
ncn cincr Notfallsiluation zunachst den Offnungshilfs- 
antricb (5) zum Zweckc des Auskuppclns der Kupp- 
lung (10) anircibl. 45 

4. Kraftfahrzcug-TiirschloB o. dgl. nach cincm der 
Anspruchc 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB der 
SchlicBhilfsantricb (6) nichl rcvcrsicrcnd arbcitct und 
nach Ubcrfuhrcn der SchloBfallc (2) in die Haupt- 
schlicBsicltung in cincr dcutlich vor der Ausgangsstcl- 50 
lung licgenden Offnungs-Bcrcilschaflsstcllung stehen 
blcibl. 

5. Krafifahrzcug-TurschloB o. dgl. nach cincm der 
Anspruchc 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB der 
SchlicBhilfsantricb (6) rcvcrsicrcnd arbcitct, nach 55 
Ubcrfuhrcn der SchloBfallc (2) in die HauplschlicBstcl- 
lung in die Ausgangsstcllung zuruckkchn und von dort 
aus mil umgekchner Drchrichtung als OfTnungsantricb 
das Aushcbcn der Sperrklinkc (3) bcwirkl. 

6. Kraftfahrzcug-TiirschloB o. dgl. nach cincm der 60 
Anspruchc 1 bis 5. dadurch gekennzeichnet. daB das 
Antricbsclcment (9) des SchlieBhilfsantriebs (6) cin 
Kraflubcaragungshcbcl o. dgl. isl, der sowohl an der 
SchloBfallc (2) als auch iibcr cincn Milnchmcr (9b) an 
der Sperrklinkc (3) angrcift. 65 

7. Krafifahrzcug-TurschloB o. dgl. 

mit cincr SchloBfallc (2) und cincr die SchloBfallc (2) 
in cincr Hauptrasi (2a), 



und cincr Vorrast (2b) haltendcn Sperrklinkc (3), 
mit einem clektrischen Offnungshilfsantricb (5), der 
eingeschaltct wird, um die Sperrklinkc (3) aus der 
Hauptrast (2a) odcr der Vorrast (2b) der SchloBfalle 
auszuheben. 

mit einem clektrischen SchlieBhilfsantrieb (6). der ein- 
geschaltct wird, nach dem die SchloBfalle (2) eine Vor- 
schlieBsicllung crrcicht hat. und die SchloBfalle (2) 
dann moiorisch in die HaupischlieBstellung uberfuhrt: 
und 

mit eincr Steucreleklronik, 

wobci der SchlicBhilfsanlricb (6) eincn elckirischcn 

Aniricbsmotor und ein Untersetzungsgctricbc (8) auf- 

weisi, das abtriebsscilig mit cincm Antricbsclcment (9) 

an der SchloBfallc (2) angckoppclt ist, und 

wobci cine Kupplung (10) zur SchloBfalle (2) hin aus- 

kuppclbar ist, dadurch gekennzeichnet, 

daB die Stcucrelcktronik mittels cincs Sensors fest- 

slclll, wenn cine zu eincr crhohicn Gcgenkraft an der 

Sperrklinkc (3) fuhrende Notfallsiluation eingetrctcn 

ist, 

daB bci Erkcnncn cincr Notfallsiluation die Steucrelek- 
lronik bei Anforderung cincr Offnungsfunktion den 
SchlicBhilfsantricb (6) in SchlicBrichtung anstcucn, so 
daB dicser die SchloBfallc (2) in einem geringen Ubcr- 
hub bewegt und die Anlageflachc der Sperrklinkc (3) 
an der SchloBfallc (2) entlastcl und daB der Offnungs- 
hilfsanlricb (5) bei enllastctcr SchloBfallc (2) die Sperr- 
klinkc (3) aushebt. 

8. Kraftfahrzcug-TiirschloB o. dgl. nach cincm der 
Anspruchc 1 bis 1, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Offnungshilfsantricb (5) die Sperrklinkc (3) solangc 
ausgchoben hall, bis die SchloBfalle (2) ihrc Offnungs- 
stellung errcicht hat. 
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